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YAMAGCPARASUTUNUN TANITIMI

Yamacg parastiti basit bir hava aracidir. Hi¢ bir motor glicii olmadan, sadece yiikselen hava akimlari
sayesinde siziilerek ugabilen hafif hava aracidir. Ozenli ve karmasik tasarimlarin sonucunda
olusmustur. Buglin yamag parasiiti en ucuz, hafif hava araci ve dogayla i¢ ice olmasindan dolayi
diinyada biiyik bir hizla gelismekte ve tercih edilmektedir.

kubhbe

bacak kolonlari

Yamag paraslitli 4 bolimde incelenir.
» Kubbe
> Askiipleri
> Taslyicl. kolonlar
>

Harnes (Kusam Tertibati)
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» KUBBE

Yamag parasitiiniin kanat kismina kanopi, veya kubbe adi verilir. Kubbe, polyester veya naylon, hava-
gecirmeyen kaplamali 6zel bir kumastan yapilir ve canh parlak renklerle boyanirlar, kolay kolay
yirtilmaz. Yere bir yorgan gibi serildiginde ortalama boyu 11 metre eni ise 3 metredir. Kubbe 2
parcanin birlesmesinden olusur. Bu iki parcanin icinde kubbenin hava basincini saglayan bir ¢ok hava
kanallari bulunur. Kubbenin 6n tarafi agiktir ve burada kubbenin siirekli hava alarak siskin kalmasini
saglayan bircok petek seklinde hava kanallari vardir bu kanalara cell (sel) adi verilir. Kubbenin arka
tarafi ise tamamen kapalidir ve hava gecirmez. Kisaca hava kubbenin 6n tarafindaki cellerden girer ve
haps olur. On kenarlara seklini korumak ve kalkista icine kolay hava girisini saglamak icin sert plastik
tabakalar dikilir. Her sel digerinden i¢ sel duvariyla ayrilmistir. Bunlar kubbenin seklini belirlerler. Bu
duvarlarda birgok delik vardir. Boylece hava bir selden digerine gecebilir. Bu da i¢ basincin
ayarlanmasini saglayarak kanadi sisirir. Tamamen sisirildiginde aerofoil sekli alir, yani alt ylizey daha
diiz Gst ylzey ise kamburumsu goriinlstedir. Genis ve blylk sel girisleri daha yavas ve daha givenli
bir yamac¢ parasitiinii gosterir. Daha dar ve kiiclk sel girisleri daha cok yiksek performansi
amaglayan yamag parasitlerinde bulunur.
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Yamagparasutleri kullanim yerlerine ve pilotun seviyesine gore degiskenlik gosterir. Egitim kanadi,
baslangi¢c kanadi, orta seviye kanat, yarisma kanadi, akrobasi kanadi ve tandem (¢ift kisilik) kanat
olarak bolimlere ayrilir. Yamag parasttiniin egitim kanadimi yoksa yarisma kanadi olup olmadigi
kanadin yani kubbenin seklinden anlasilir. Baslangi¢ kanatlarinda bulunan cell agizlari sayi olarak az
ve hacim olarak cok blyuktir ayrica kanat en olarak da genistir. Kanatlarin hizlari ve seviyeleri
arttikca bu oranlar degisir. Yarisma kanatlarinda cell sayisi ¢cok fazladir. Ve celler cok ufaktir. Ayrica en
olarak da ¢ok dar bir yapiya sahiptir. Yarisma kanatlari tipki bir muz gibi uzun ve incedir.

Kanadin seviyesini anlamanin bir diger yolu ise kanadin sertifikasina bakmaktir. Glinimizde
Almanyada bulunan basta DHV ve EN olarak bilinen kuruluslar. Satisa sunulacak yamagparasitlerini
test ederek seviyelerini belirler DHV1, DHV1,2 DHV2 DHV2,3 ve compedition yada ENA, ENB, ENC,
veya END olarak sertifikalandirir. DHV1 ve ENA egitim kanadi DHV1,2 ve ENB egitim-baslangi¢ kanadi,
DHV2 yada ENC orta seviye DHV3 , END yada compedition kanatlar ise yarisma kanadidir.

Kanatlarin seviyeleri arttikga hizlari da artar donisgleri daha keskin olur. Fakat performansin artmasi
givenligin azalmasi demektir. Yarisma kanatlari baslangi¢ kanatlarina oranla tlrbdlansh havalarda
daha c¢abuk kapanmalar gosterir ve pilot miidahalesi olmadan tekrar agilmayabilir. Fakat baslangig
kanatlari kolay kolay kapanmaz kapansa bile 1-2 saniye gibi kisa bir stirede tekrar agllir.



C.B.U MUHENDISLIK FAKULTESI HAVACILIK KULUBU Page 4 of 24

Ayrica yamagparasitlerinin de bir kilo limitleri vardir ve her firma ayni model kanadi farkl kilo
limitlerinde Uretir ve kullanicilar kendi kilo limitlerine gore kanat secerler. Dikkat edilmesi gereken bir
diger konu pilotun kendi agirhiginin yani sira harnesi ve diger malzemeleri de hesaba katmasidir yani
ornegin pilot 75 kg ise 10 kg harnes ve yedek parasit, 4 kilo yamacparasuti gibi agirliklarida hesaba
katmasi gerekir yani 75+10+4=89kg olacagi icin o Olcilerin icinde bir kanat almasi gerekir. Kanadin
seviyesi kilo limitleri gibi degerler Uretici firmanin internet sitelerinde kanadin teknik bilgiler
boliiminde yer almaktadir.

» ASKI IPLERI

Yamacparasitinde kullanilan ipler kevlar ve carbon lifli dayanikli malzemeden Uretilir. Ve her bir ip
150 kg kaldirabilir. Bu ipler ayrica zarar gormemesi icin dakron kaplama ile degisik renklerde kaplanir.
Bu renklerinde bir amaci vardir. Her renk ipin kullanim amaci ayridir ve rabit halkasi adi verilen kii¢tik
icgen metal parcalar ile ayni kolona baglanirlar. iplerin ince yapilar siirtiinmeyi azaltmanin yaninda
hafif bir malzeme olarak da avantaj saglar. iplerin i¢ kismi dayaniklihigi ¢cok yiiksek bir madde olan
kevler (karbon lifi) ve dynemadan yapilmistir. Dis kismi dacron veya naylondan yapilmistir. Dis kismin
dis etkilere karsi koruma disinda bir etkisi yoktur. Siirtlinmeyi azaltmak ve bitiin yapiyr daha basit
hale getirmek igin ipler iki ya da daha fazla ipe ayrilirlar. ipleri daha iyi tanimlamak icin kubbedeki
baglanti yerlerine gore degisik adlar verilir. On kenarlara baglanan iplere "A" ipleri denir. Arkaya
dogru gittikge B, C, D ipleri olarak adlandirilirlar. Fren ipleri (kontrol ipleri) en arka kenara baglanirlar
ve renkleri digerlerinden farkhdir.

» TASIYICI KOLONLAR
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Tastyicl kolonlar, kubbe iplerini kusama baglarlar. Agirhig1 ya da yuki ipler yoluyla tasirlar. Kusama
karabinalar ile iplere kiiclik metal (rabit) halkalarla baghdirlar. Kalkis esnasinda tasiyici kolonun
yardimiyla kubbenin basa getirilmesini saglar. Kalkisi kolaylastirmaktan ote, farkli harnes kullanimina
da imkan tanirlar. Yamac parasttinde A, B, C ve D olmak (izere sag ve solda 2 adet kolon vardir. Bu
kolonlar A hiicim agisi kolonu B ve C tasiyici kolon ve D firar yani fren kolonudur. Kanadin en
onindeki ayni renkli ipler A kolonlarina, kanadin ortasindaki ipler B ve C kolonlarina kanadin en
sonundaki ipler ise D kolonlarina baglanir. Kolonlar kanat ile harnes arasindaki baglantiyi saglar ve her
bir kolonun acil durumlarda (emercanci) durumlarda kullanmak Uzere goérevi vardir.
Yamagparasutini kumanda etmek ve fren yapmak lizere sag ve solda iki adet fren bulunur. Arka
kolonlar ayrica halkalar yardimiyla frenleri de tutarlar. Frenlerin ucunda, kolay tutmak amaciyla
stksiklar bulunur ve bunlar arka kolonlara git¢it veya verkura ile tutturulur.

— Trimmer

Accelerator —*

_ sling to hook in for

" paramotor
o

_- sling to hook in for
~ mountain flying

» HARNES (KUSAM TERTiBATI)

Yamag parasitinde ugus esnasinda oturulan kismina harness Tirkge ismi ile kusam denir.
Yamagparasutlerinin harnesi basit olarak; tahtadan ya da sert plastikten yapilan oturma vyerleri,
saglam dokunmus kumastan yapilan sirt bolgesi, bacak - gbglis kolonlari ve yedek parasit
boliminden olusur. Pilot 2 adet bacak kolonu ve bir adet gogis kolonu ile harnesse baglanir.
Harneslerde diger ekipmanlarinizi koymak icin cepler bulunur. Ayrica harnesin icinde ikinci bir yedek
parasit daha bulunmaktadir. Bazi harneslerde sirt bolimiini desteklemek icin hava yastigl da
bulunabilir. Bunun yaninda harnesler kisinin boy ve kilo limitlerine uygun olmasi igin S,M,L,XL gibi
boyutlari vardir ayrica pilotun deneyim ve tecriibesine bagli olarak farkli modellerde Uretilir (egitim,
performans, yarisma vs )
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YAMACPARASUTU NASIL UCAR?

Yamagparasutt hafif egimli bir yamagdan kosarak havalanan havayi yararak ilerleyen ugak kanadi
kesitine sahip bir kubbedir. Bu kubbe havanin kaldirma kuvvetini kullanarak ugar. Yamac parasuti
rizgar yardimiyla tamamen sisirildiginde kanat seklini alir ve bu yapisi, diger hava araglarinda oldugu
gibi kaldirma gtlict olusturur. Kanadin yapisi alt taraf diiz Gist taraf ise yukari dogru bombemsidir.

Kanat ugusunu ileri ve asagl dogru sirdirirken Uzerinde hava akimlari olusturur. Burada 3 kuvvet
etkilidir; birincisi bizi asagl dogru ¢eken yergekimi kuvveti, ikincisi bizi yukari dogru ¢eken kaldirma
kuvveti, Gglinclsl ise hareket halindeki kanadin ylizeyinden gecen hava akimina karsi olusturdugu
surtkleme kuvvetidir.

Hava molekiilleri ilk olarak 6n kenara carpar ve kanat cevresinde, altinda ve Ustiinde olmak Gzere iki
farkh akim olusturur. Kanadin hucum kenarina carpan hava burada ikiye ayrilir ve ayni anda ayrilan
hava ayni anda firar kenarinda bulusur. Fakat kanadin Ust tarafinin egimli alt tarafininda diz
olmasindan dolayi ayrilan havanin ayni anda bulusabilmesi igin Ust taraftan yani bombeli kisimdan
gecen havanin daha hizli hareket etmesi gerekmektedir. Ust taraftan gecen hava alt taraftan gecen
havadan daha hizli oldugu icin algak basing alani olusturur. Algak basing vakum etkisi gosterir ve
kanadi yukari geker. Kanat tzerinden hava akip gecerken kanadin fiziksel engellemesi nedeniyle kanat
asagl dogru sikistiriirken normal hava yukari dogru iter. Kanadin kaldirma kuvvetinin Ugcte ikisi de
burada olusur. Alttan gecen hava akimi alt ylizeye az bir aciyla carparken kisa bir yol izler ve yliksek
basing alani (itme) yaratir. Kanat lzerindeki kaldirma kuvvetinin yaklasik Ggte biri bu itmeden dolayi
olusur. Kanat tizerinde etkili olan Gg¢linct kuvvet ise siriklenmedir. Bizi geriye dogru cekmeye calisir,
kanadin hizini ve etkinligini azaltir. Bltiin bu kuvvetler belli bir dengede ise kanat stziilmesini
sardardar.

Kisacasl yamagparasttiinii havada tutabilmemiz ve ugurabilmemiz i¢in kaldirma kuvvetine ihtiyacimiz
vardir. Yamagparasitinde ucarken pilotun agirhigindan dolayi kanadi asagi cekmesi, gerekli olan hava
akisini yani kaldirma kuvvetini saglamakta ve kanadi ugurmaktadir. Kanadin kaldirma kuvvetini tam
anlami ile saglayabilmesi icin ortalama 25 km lik bir havanin kanadin altindan ve Ustiinden gegmesi
gerekir bu yamag parasitinin havalanmasi gereken minimum hava hizidir. Bunun igin éncelikle hizli
kosabilmemiz icin egimli bir tepeye ihtiyacimiz vardir. kanadi egimli bir yamaca serer kosariz yeterli
hava hizina ulastigimizda havalaniriz. Tabi her zaman bu sekilde kosmamiz gerekmez riizgarh
havalarda riizgar yeterli hava hizina ulasmamiz i¢in bize yardimci olacaktir.
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W:Yergekimi kuvvti L: Kaldirma kuvveti
B: Basing merkezi D:Surikleme kuvveti
V:Ugus hatti Gzerindeki ileri hiz R: Agirligin tersindeki kaldirici kuwet L/D bileskeni

1. HUCUM AclsI

Kanadin belirli bir hizda ve uygun bir hiicum acisinda ugmasi durumunda en ideal stiziilmesi
saglanmis olacaktir. Bir yamag parasitinin ugusu genellikle pilotun kumandalarina bagli olarak
sabitlenir. Fakat frenlerle oynayarak hiicum agisini degistirilebilir. Frenler yukari birakilirsa hlicum
acisi dlsuralir, asagiya cekilirse hiicum agisi yikseltilir. Ancak bu esitlikler bozulursa buna bagl
olarak kanadin ugus ve stiziilmesinde degisiklikler meydana gelecektir. Diisik ve yliksek hlicum agisi
diye ikiye ayrilr.

Distik hiicum Acisi: Kanadin hiicum agisini gok diisiriirsek sabit olmayan kanat yapisi bozulmaya

baslar. Kanadin 6n kismindaki sel agizlari ice dogru kivrilir. Bu durum énden kapanma olarak
adlandirilir.

Normal Hicum Agis)

Kordo Hotth
Dasuk &
Hiicum P
AGiS| \

¢ o

Yiiksek Hiicum Acisi : Yiksek hiicum agisinda ise kanat Gizerinde daha az hava akimi olur ve kanat

daha yavas hareket eder. Eger hulicum agisi daha fazla arttirilirsa hava kanadin Gzerinden dizenli
olarak akamaz ve kanat geriye dogru yikilmaya baslar, kanadin Ust ylizeyinde tirbilans olustugundan
alcak basing alani bozulur ve kanat ugma 6zelligini kaybederek stola girer.
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Yilksek Hiicum Acisi
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Normal Hiicum Acist
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Yamacparasitiinde mevcut hizi artirmak icinde speed sistemi vardir. Bu speed sistemi A kolonlarini
biraz daha asagi ¢cekerek hiicum agisini arttir ve kanadin daha hizli gitmesini saglar. Speed bar uzun
ince bir metal cubuktur ve ayak ile basilarak ileri itilir. Bu itme sonunda speed ipleri A kolonlarini
asagl ceker ve hucum acisi artar. Yalniz bu hiz genelde yarismalarda kullanilir ve speed kullaniminda
kanadin glvenligi azalir.

2. SUZULME AGISI (L/ D ORANI)

T.5
s F
0
R
0
K
L
E
M
E
Sirdklemede hizin etkisi
L:Kaldirma guci D: Toplam siriikleme

Eniyi L / D orani. kaldirma glictiniin siiriiklemeye gore en yuiksek oldugu noktada olusur.
S.S : Sekil suiriikleme. Hizla siirlikleme arasinda dogru oranti vardir. Hiz arttikga sliriklemede artar.
E.S : Emme siriikleme. Hizla strikleme arasinda ters oranti vardir. Hiz arttikga stirikleme azalir.

TS : Toplam surikleme. (SS) ile (ES)'nin kesistigi noktada toplam stiriikleme minimum olur.
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600 m.

L /D orani 6/1 olan bir yamagparasiti 600 metre stiziliirken 100 metre yiikseklik kaybeder.

Suzllme orani: Yamag parasitinin irtifa kaybina karsi kat edebilecgi mesafe arasindaki orandir. Bu
oran kanadin performansini belirlemekte kullanilmasinin yaninda riizgar hizi da dikkate alindiginda
hangi ytkseklikten yaklasik olarak ne kadar uzaga gidilebilecegini verir.

3. COKME MiIKTARI

Uretilen yamacg parasitiiniin "iretici bilgi kartlarinda’” minimum ¢dkme miktar belirtiimektedir. Bu
miktar kanadin hava igerisinde birim zamanda kaybettigi irtifay! belirtir. Eger ¢okls oraniniz 1.5 m/s
ise ucus sirasinda saniyede 1.5 m algaliyorsunuz demektir.

Yamac parasutleri strekli diiz bir sekilde ugmazlar stabil havalarda 1/8 lik bir ¢okusle uguslarina
devam ederler yani bir metre asagi ¢coktliginde 8 metre ileri giderler buda 1000 metre yikseklikte
havalanan bir yamag parasitinin 8km ileri gidecegini gosterir tabi bu riizgarsiz stabil havalar igin
gecerlidir. Yamag parasitinin stabil havalarda 1 metre ¢oktigli zaman 8 metre ileri gidebilmesi icin
yamagcparasltiiniin yer hizinin 37 km olmasi gerekmektedir bu parasiitiin gercek hizidir ve bu hiza
sadece rlizgarsiz yani sifir rizgarlh havada ulasir. Aksi taktirde rizgarli havalarda bu siizilis orani
degisir ve pilotun bu degisen kosullari dnceden fark etmesi ve ona gore ucus plani hazirlamasi
gerekmektedir. Ornegin 1000 metrelik bir tepeden ugup 7 km ilerideki inis pistine riizgarsiz havalarda
cok rahat gidebiliriz fakat bu karsidan esen 20 km lik bir riizgarda mimkiin olmayacaktir daha 6ncede
Ogrendigimiz gibi 37-20=17 parasitiin yer hizi 17 km/h olacak ve buda ortalama % seklinde bir
stzlilise neden olacaktir. Yani yamag parasiiti bu durumda 1000 metreden c¢ikildiginda 4 km ileri
gidecek ve kalkis pistine 7 km uzakta olan inis alanina yetisemeyecektir. Bu durum tersi oldugunda ise
yani arkadan 20 km/h lik bir rlizgar estigi zaman 37+20=57 olacak ve bu durumda parasiit ortalama
1/12 gibi sizllise sahip olacaktir buda 1000 metreden c¢ikip 12km ileri gitmemiz anlamina yani ¢ok
rahat bir sekilde inis pistine varacagimiz anlamina gelir.

Yamag parasttiimizin rizgarin durumuna gore ugus karakteristiginin degistigini anlamis olduk bu
ylzden kalkis 6ncesi ¢ok iyi ugus plani yapmamiz ve inis pistine yeterli irtifada gelmemiz ve inis i¢in bu
irtifay! iyi degerlendirip dogru bir sekilde inis pistine yaklasmamiz ugus glvenligi acgisindan bliytk
onem tasir.

4. ACIKLIK ORANI

Aciklik orani kanadin seklinin bir 6lcimudir Kanat yere diiz bir sekilde sirt Gistli yayildiginda yukaridan
bakis bize kanatin performansi ve Ozellikleri hakkinda ipuglar verir. Yiksek rakamlar yiksek
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performansi, ancak duisik glvenirliligi belirtir. Aciklik oranina gore kanat ucu anaforlarinin etki alani
da farkhhk gosterir. Verilen bir kanat ylizeyine gére kanat ucu anaforlari kanat ucundan ¢ok icerlere
kadar etkili olurlar. Kanat ucu anaforlarinin tesir ettigi kanat alani kismi X ile gosterilmistir. Sekildeki
blitin kanatlarin alani esittir. (Acikhk orani, kanat uzunlugunun karesinin alana bélinmesiyle

bulunur.}
e S X
}/ i e 3 g ¢ X

| |

|
Egitim Orta Duzey Performans

Egitim Yamacparasuiti Performans Yamacparasuti

Suzilis orani Distk Yiksek
Cokis orani Yiiksek Disuk
Stabilite Yiiksek Disuk
Hiz Dustik Yiksek
Seller Blyuk Kiguk
Emniyet Yiiksek Disuk

SEVK ve IDARE

1. MALZEMENIN HAZIRLANISI

Her zaman ilk 6nce yamag parasitiini agarak baslanilir. Yamagparasiti diizgin bir sekilde daha
Oncede 6grendigimiz gibi daima riizgara karsi serilir. Her iki kolon diizgilin bir sekilde kontrol edilir.
Kolonlari elimize aldigimizda en Uste A kolonlari onun altinda sirasi ile B, C, D kolonlari gelmektedir.
Kanadin ve iplerin diizglin oldugunu anladiktan sonra harnesi kusaniriz. Harneste dikkat edilmesi
gereken en blyuk husus baglantilardir. Harneste 3 adet baglanti vardir sag, sol bacak kolonlari ve
go6gus kolonlari. Her zaman ilk 6nce ayak kolonlarini baglamamiz gerekmektedir. Daha sonra gogis
kolonunu baglayip baglanti tokalarinin tam olarak birbirine gegtiginden emin olmak igin son
kontrolleri yapmamiz blyik 6nem tasir. En son olarak kaskimizi giydikten sonra kanadi harnese
baglaya biliriz. Burada dikkat edilmesi gereken en buyilk husus ise kanadi harnesin karabinalarina
taktiktan sonra karabinalarin tam olarak kapanip kapanmamasidir. Karabinalarin kapanirken gikardigi
click sesini her zaman duymamiz gerekmektedir aksi takdirde kanat karabinadan kurtulabilir. Ve buda
olimcdl kazalara yol acabilir.

2. YAMAGPARASUTU iLE KALKIS CALISMASI
Yamagparasuti ile kalkis yapmanin iki yolu vardir bunlardan biri diz kalkis digeri ise ters kalkis

teknigidir. Bunlardan en kolay! diiz kalkis oldugu icin egitimlerde ilk o 6gretilir. Her iki kalkista da
kanadi kaldirmadan 6nce pilotun kanadi ortalamasi blylk énem tasir kanadin istikrarli ve dizgin
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tepeye gelebilmesi icin pilotun kosuya baslamadan o6nce kanadin tam ortasinda olmasi
gerekmektedir.
a. Kalkis Kontrolleri
Her kalkistan 6nce sirasiyla yapilmasi gereken kontrol sunlardir;
» Yamagparasiti'nin serilecegi alan kalkisi engelleyebilecek, kubbe ve iplere zarar verebilecek
¢al, ¢irpi, diken, tas vb. engellerden arindiriimali,
» Kubbe sel agizlari agik, yay seklinde serilmeli ve ipler diizgiin, agik olmal,
> Botlar, bacak ve g6gis kolonlari kontrol edilmeli, tasiyici kolonlar. Omuzlarin lstliinde ve
fren ipleri agik olmali
» Kask takilmal
» Ruzgar siddeti ve yoni kontrol edilmeli.

b. Kalkis Pozisyonu
ilk olarak frenler siksiklarindan tutulur ve baglanti yerinden cikarilir. Diger kolonlar kollarin {izerine
gelecek sekilde A kolonlariyla frenler birlikte tutulur. A kolonlari eller ve kusam arasinda gergin
kalacak sekilde kollar esit olarak yanlara ve geriye dogru acilir. Kanadin 6niinde, ortasinda riizgara
dogru donalur. Bir ayak 6nde, gogiis hafifce ileride, bas dik ve tam karsiya bakarak iplerdeki gerginlik
hissedilir. Kollar esit ve dlizglin bir hareketle yay cizecek sekilde (kollari dirseklerden kirmadan) bas
Gzerine dogru kaldirilarak kosuya baslanir. Kanat bas lzerine geldiginde A kolonlari birakilip, frenler
elde kollari dirseklerden kirmadan geriye alarak (avug icleri disariyi gostererek) kanatta yerden
havalanincaya kadar kosuyu siirdirmeye devam edilir Ucus baslayip, tepeden yeterince uzaklastiktan
sonra eller yanlara alinip ugus pozisyonuna gegilir. Kalkis kontrolleri ve kubbe kontroll yapilmadan
kesinlikle kalkis vapiimamalidir.

c. Kalkis diizeltmeleri
Kanat tepeye geldiginde A kolonlarini birakir kanadi frenler ile kontrol eder kanat 6ne gecerse 6nden
kapanabilir bu ylizden 6ne gegmeden uygun bir zamanda bir miktar fren yapmali ve kanadi tepesinde
tutmalidir. Eger ¢ok fren yaparsa kanat stol olup arkaya devrilecektir. Kanadin devrilmemesi igin
frenleri birakmali ve kanadi hiz vermek i¢in kosmalidir. Rizgarin durumuna gore kosma ¢ok hizli veya
yavas olabilir hatta riizgar 20km civarinda ise kosmasina dahi gerek yoktur. Kanat sag yada sola
yatabilir bu durumda pilot kanadin yatan kismina dogru gitmesi gerekmektedir. Bu yatan kisma gitme
islemine kanadin altina girmek denir. Kanadin altina girmemiz kanadin yatan kisma devrilmesine
engel olacaktir. Tabi sadece kanadin altina girmemiz durumu kurtarmaz kanat kosu alanimizdan ve
riizgar bandindan (riizgar karsidan almaktan) kurtulmus olabilir bu sebeple kanadin altina girerken
yatan kismin zittina fren uygulamamiz gerekmektedir. Yani kanat sag tarafa yatiyor ise pilot da sag
tarafa kanadin altina girmeli ve sol tarafa fren uygulamalidir.
Ters kalkis ise genelde rizgarli havalarda yapilan bir tekniktir kanadi kusama bagladiktan sonra
kanada yliziinii déner ve A kolonlarini ¢cekerek kanadi kaldirir kanadi kontrol eder ve tekrar sirtini
kanada donerek kosar. Kosmaya basladiktan sonraki kanat kontroll diiz kalkistaki ile aynmidir. Yer
¢alismasi pilotun bu hareketleri kavrama agisindan ¢ok onemlidir pilot ne zaman kanadin altina
girmesi gerektigini ne zaman ne kadar fren yapmasi gerektigini bu calismalarda 6grenir.

3.Kalkis Kosusu:
Kubbe bas lzerine diizglin ve acik olarak geldiginde baslar. Kubbenin 6ne gegmesini 6nlemek icin fren
ipleri daima hissedilmeli gerekirse hafif fren yapilmahldir. Kubbe kontroliinden sonra kalkis igin
yamactan dizenli ve kuvvetli bir sekilde hizi devamli artirarak kosulmalidir. Maksimum kosu hizinda
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frenler hafifce cekilmeli ve kalkisa kadar kosuya devam edilmelidir. Yetersiz hiz, kosuyu yarida
birakma, kalkis pozisyonunu erken bozma ve oturma gibi durumlarda kubbede gereken basing
saglanamadigindan kalkis ¢ok zorlasir, gecikir veya imkansizlasir. Emniyet agisindan yamagtan
yeterince uzaklastiktan sonra harnese oturulmalidir.

3. YAMACPARASUTUNDE KALKIS, UCUS KONTROL, UCUS BILGISi VE iNis

Yamagparasutini kumanda etmek ve fren yapmak lzere sag ve solda iki adet fren bulunur. Bu
frenler kanadi havada ve yerde kontrol etmek i¢in kullanilir. Frenler yamag parasitiinii ydonlendirmek,
hizini azaltmak, donisler yapmak ve givenli bir konumda tutmak icin kullanilir. Frenler, kubbenin
arka kenarina ¢atal iplerle baglanir. Bu ipler asagiya dogru inerken tek ipe indirgenir ve bir halkadan
gecerek arka kolona miknatis ve citcitla tutturulur. Fren ipleri diger iplerden kalin ve renk olarak
digerlerinden farkhdir.
a. Fren Konumlan
> Frensiz (Fren ipleri yukarida), (parasut bu konumda en hizli konumdadir ortalama 38 km)
> Ceyrek fren (Fren ipleri omuz hizasinda), ( parasiit normal hizinin biraz altindadir. Ve
turbulansli havalarda kanadin i¢ basincini korumak igin kullanilir.)
» Yarim fren (Fren ipleri g6gus hizasinda), ( parasutlin hizi yari yariya dismustir inislerde yere 1
metre kala olmasi gereken fren miktaridir)
» Tam fren (Fren ipleri yaklasik kalca hizasinda; burada derin stol olur). (tam frende parasutiin
ileri gidisi tamamen durur inislerde yere yarim metrenin altinda olmasi gereken fren

durumudur.)

Yarim fren ve tam fren havada ugus aninda kesinlikle kullanilmaz kullanim durumunda kanat hizsiz
kalir stiztilis durur ve kanat hizli bir sekilde asagi ¢oker . Bu olaya stol denir. Pilot bu durumda hemen
fren iplerini birakarak kanada hiz vermesi gerekir.
b. Harnese oturma

Yamag parasiti ile kosumuza baslayip kalkis yaptigimiz zaman harnese oturmak icin acele
etmememiz gerekmektedir ¢linkli tepeye ¢ok yakin bir durumda harnese oturmak icin kanadin
hakimiyetini kaybedebilir ve sert bir donusle kalkis yapilan tepeye ¢arpa bilirsiniz bu ylzden kalkistan
sonra yeterli mesafeye ulasana kadar parasiti kontrol etmeli ve yeterli mesafeye yani tepeden yeteri
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kadar uzaklastiktan sonra harnese oturmalisiniz eger kullandiginiz harnes sizin boy ve kilo
limitlerinizde ve aski ve baglanti ayarlari dizgin yapilmis ise harnese oturmaniz ¢ok rahat ve
zahmetsiz olacaktir.

c. Doniigler

Tim donigler kumanda iplerinin yumusak ve stabil ¢ekilmesiyle yapilir. Pilot frenlerden birini asagi
dogru cektiginde o taraftaki arka kenar asagi dogru iner ve buzillen kenar havada direng olusturur.
Burada silrtinme artacagindan hiz azalir, diger taraf ise serbest oldugundan daha hizli hareket eder
ve cekilen fren yoniine dogru donis baslar. Sert ve ani bir fren cekme olayi kanadin spine girmesine
sebep olabilir (kanadin kendi ekseni etrafinda sert sekilde dénmesi). Yamagparasiitinde dénmek
istedigimiz tarafin frenini ¢ceyrek yada maksimum yarim fren seklinde uygulamamiz gerekir. Burada
yapilan en bliyik hata donmek istedigimiz tarafin frenini yarim fren kadar cektigimizde farkinda
olmadan diger freni de bir miktar cekmemizdir. Bu durumda parasiit hem donds icin zorlanirken hem
de stola girme tehlikesi ile karsilasmaktadir.

A e N
\ F
T3t bl \ & e
S i -
/ *,Fi_‘f i
& Aan W 1
é g: = = e
== 4-‘/
Sola dontiste kubbenin ve pilotun durumu Saga doniste kubbenin ve pilotun durumu

Yamag parasliti donlis esnasinda normalinden biraz daha fazla hizli irtifa kaybeder. Ceyrek frenin
daha da altinda yani nerdeyse tam fren durumunda donus i¢in freni ¢ektigimizde kanat ok sert
donecek ve ¢ok hizl irtifa kaybedecektir. Ayrica sert donilslerde kanadin spirale girmesi de so6z
konusudur. Sert doniislerden sonra diiz ugusa ge¢cme olayinda kanat hizli bir sekilde 6éne saldirir ve
kontrol edilmez ise frontak olabilir Egitim ve baslangi¢ kanatlarinda sert donlis sonrasinda spiral ve
frontak olmasi ¢ok zordur hatta imkansizdir fakat yinede dikkat edilmesi gereken bir konudur.

Yamag parasltinde donislerde riizgarin da ¢ok etkisi vardir. Karsi riizgar ile giderken kanat daha
¢abuk tepki verir ve kisa alanda ve kisa zamanda donisu gergeklestirir. Arka riizgarda bu tam tersidir.
Ortalama 20 km/h lik karsi rlizgarda ceyrek frenle donmeye baslarken arka riizgarda bu donis
nerdeyse yarim freninde altinda bir fren ¢ekisinde gergeklesecektir. Arka rlizgarla donis islemi karsi
rlizgara oranla daha ge¢ olacaktir.

d. inis pistine yaklasma teknikleri

Diizglin, glivenli ve yumusak inmenin yolu dogru yaklasmadan gecer. Pisti ne kadar giizel karsilarsaniz
o kadar giivenli inis yaparsiniz. inislerimizi de kalkislarimiz gibi karsi riizgar ile yapmamiz gerekir aksi
taktirde arka riizgar alirsak inislerimiz ¢ok hizli olacak ve ayaklarimiz yere degdigi anda bu hiza adapte
olamayarak 6ne dogru dislip takla atmamiz kacinilmaz olacaktir. Havada seyir halinde iken riizgarin
hangi yonden estigini anlamanin birkac yolu vardir.

> Ruizgar tulumuna (windsak) bakarak. Riizgar tulumunun sisme oranindan riizgarin siddeti ve

yonu anlasilir,
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> Yer ekibinin yere serecegi kirmizi panolara bakarak. Panolarin 'T" seklinde serilmesinden
rlizgann sadece yoni anlasilir .

» Agaclara bakarak. Agaclarin yatislarina goére ruzgarin siddeti ve yonia hakkinda fikir
edinilebilir.

» Bacalardan veya herhangi bir yerden yikselen dumanlara bakarak, ¢ikan dumanin gidis ve
yatis miktarindan riizgarin yoni ve siddeti tahmin edilebilir.

» Daha Once inis yapanlara veya yapacaklara bakilarak inis hizlarindan ve saga sola kayis
durumlarindan riizgarin yoni ve siddeti tahmin edilebilir.

» Kendi etrafimizda 360 derece dénerek riizgari hissetmeye calisiriz rizgar arkadan estiginde
parasutin yer hizi hizlanacak rizgar karsidan estiginde parasitiin yer hizi yavaslayacaktir.

inecek oldugunuz pistin uzunlugu yada genisligi aldatici olabilir. Pist uzun ve biyiik diye diisiiniip
pistin ortasina yada sonuna inmek riskli bir olaydir. Her zaman pistin basina inmek ve pistin basina
inis planlamak gerekir. Olasi aksi bir durumla karsilasmamak ve yanhs hesap sonucu bir tele takilmak
veya olmayacak bir yere inmemek icin inis pistine belli bir yiikseklikte gelmek gerekir. irtifa azaltma
islemi her zaman pistin ¢evresinde inis tekniklerine uyarak yapilmalidir. Bu teknikler sunlardir.

S CIZEREK INME: Pilot inis pistine yaklasirken S seklinde arda arda doniisler yaparak irtifasini
azaltarak inis pistine yaklasir. Pilot irtifa kaybettikce S lerin boyutlari da kiigiiliir. irtifa azaldigi zaman
pilot son yaklasmaya girer ve pisti karsilar. Pisti karsiladiktan sonra eger hala daha irtifanin yliksek
oldugunu dislinlyorsaniz S yapmaya devam edebilirsiniz yalniz yere yakin iken sert donisler
yapilamayacagi unutulmamalidir.

8 CIZEREK INME: Genelde riizgarli havalarda kullanilan bir yaklasma yéntemidir. Pilot inis
pistinin hemen onilinde 8 seklinde donlisler yaparak irtifasini azaltir. Burada 8 zin dis taraflarinda ki
dontser daha sert 8 zin orta kismindaki dénisler ise hafif yatayimsi ve yumusak olmaldir. 8 zin
disindaki doniisler her zaman piste dogru yapilir. Asla pistin tersi istikamette donilis olmaz ¢iinki
rizgarl havalarda pistin disina dogru donildigu taktirde arka riizgar alinarak hizli bir sekilde inis
pistinden uzaklasilir. Tekrar pisti karsiladigimizda ise riizgarin hizini kesmis olmasindan dolayi ileri
gidisimiz ¢ok az olup piste yetisememe gibi bir durumla karsi karsiya kalabiliriz. 8 zin i¢ kismindaki
donuslerimiz ise sirtimizi piste donmeden ve goziimizi pisten ayirmadan her zaman pisti gérecek
sekilde yumusak olmalidir. irtifa azaldigi zaman pilot son yaklasmaya girer ve pisti karsilar.

e. Inis
Pilot havada ilk olarak nereye inis yapacagina karar vermelidir. Bunu ugus 6ncesinde diislinmek
secenegin fazla olmasini saglar. inis alani tercihen engellerin, hayvanlarin, elektik ve telefon tellerinin
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bulunmadigl, tlirblilansa sebep olabilecek agag, bina ve tepelerden uzakta diiz bir alan olmalidir. Alan
ne kadar bliyik olursa emniyet de o kadar artar.

Planlanan hedefe yaklasirken ve inis aninda fren ipleri birakilmamalidir. Riizgara karsi yapilacak inisler
olduk¢a yumusak ve yavas olacaktir. Bu nedenle yere en az 10 metre kala riizgara karsi dontlmelidir.
Kanadi inis aninda yavaslatmak ve kisa bir sireligine ¢okilis oranini azaltmak igin frenlerin ikisi ayni
anda kademeli olarak cekilir. Frenleri cekmeye basladigimizda kanat ¢ektigimiz fren oranina goére
hizini yavaslatir ve esit oranda da yere ¢okmesi yavaslar hatta birden sert fren yaparsak kanat bir
miktar yukselip stola daha erken grip sert inis yapmaniza neden olabilir. Bu ylizden frenleme olayi
kanadin verdigi tepkileri iyi hissederek, yerine gore hizl yerine goére yavas vermemiz gerekmektedir.

c?

Yarm Fren

Fren ¢cekme islemine yerden 1,5 metre yukarda baslamamiz gerekir. Ayaklarimizin yere degmesine
20-30 cm kaldiginda ise frenler tamamen ¢ekilmis ve kanadin hizini sifira indirmis olmamiz gerekir. Bu
islemi eger ki daha yukarda yaparsak kanat erken yavaslayip stola girecek ve hizli bir sekilde yere
¢bkecek, buda ciddi yaralanmalara yol agabilecektir. inig esnasinda yapilan bu frenleme olayina palye
vermek denir. Bu ylUzden frenleme olayinin dogru zamanda ve dogru miktarda olmasi ¢ok 6nemlidir.
Ogrencilerin bu dogru zamani kavramalari igin ilk uguslarinda 6gretmen pilotlar 6grencileri telsiz ile
kumanda ederek dogru zamanlamada frenleri cekmesini ve giivenli bir sekilde inmesini saglar. inis
aninda dikkat edilmesi gereken bir diger husus son yaklasma dedigimiz yani artik tam olarak inmeye
konsantre oldugumuz ve yere yaklasik 20-30 metre kalan kisimdir. Son yaklasma aninda pisti artik
karsilamis ve harnesten ¢cikmis ve inise konsantre olmamiz gerekmedir. Son yaklasmaya girildikten
sonra;

a.Keskin dons,

b.Sert ve ani fren,

c. Stol,

d.360 derecelik donusler, kesinlikle yapilmamalidir.
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Acil inisler ;

>

>

Suya inis: Suya inis yapacaginizi anladiginiz zaman sudan 15-20 metre yukarda gogus
kolonunuzu 5-10 metre kadar yukarida ise bacak kolonlarinizi gikartin. Kubbenin tam
Uzerinize devrilmesini dnlemek i¢cin normal iniglerin aksine yan riizgar yada arka rlzgar ile
inisinizi gerceklestirmek gerekir. Eger bunlari yapmaya zaman yoksa suya indiginde kesinlikle
panik yapmamaya 6zen gosterin ¢linkl harnesler batmaz fakat kendisi su Ustlinde tutarken
sizi suyun biraz altinda tutar. Bu gibi durumlarda nefesinizi tutarak suyun icinde harnesdeki
baglantilarinizi ¢ozerek su Ustline ¢ikabilir yada dogru sekilde kulag¢ atarak harnesi su atinda
kendinizi su Ustlinde tutacak sekilde ylizebilirsiniz. Her seyden dnemlisi panik yapmamanizdir.
Catiya inis: Catiya inislerde egimden dolayl asagl kayabilir. Yada parasit asagl diserek sizi
cekebilir. Bu ylizden ¢atiya iner inmez 6nce tutunacak bir yer bulmaniz bliyiilk 6nem tasir. Sert
riizgar varsa parasit tekrar sisip sizi cekebilir bu ylizden parasiitiintizden kurtulun.

Agac¢ Uzerine inis: Agaca inis sirasinda ayaklarimizi ve kollarinizi toplayarak mimkiin
oldugunca harnesin icine girin ayaklarinizini ¢capraz konumda tutun. Agaca inmekten daha
kotlisi agagtan diismektir bu ylzden iner inmez sert bir dala sikica tutunun gerekirse kanat
iplerinizle kendinizi agaca glivenli bir sekle baglayin ve asagl inmek icin bu ipleri kullanin.
Elektrik tellerine inis: Elektrik tellerine inislerde en blyilk tehlike ¢carpiimaktir bu ytzden iki
tele ayni anda degmemeye 6zen gosterin. Tellerden kurtulmaya ¢alismayin asagi sert bir
sekilde dusebilirsiniz yardim gelmesini bekleyin.

Ugusa gitmeden once mutlaka birilerine haber vermeniz yada yaninizda size g6z kulak olacak birini

gotlirmeniz dnemlidir ayrica bu tip durumlarda hemen yardim c¢agirmak icin her ucusta mutlaka telsiz

yada cep telefonu bulundurmalisiniz.

>

>

>

f. Rizgar hizi - Yer hizi - Hava hizi
Rlzgar Hizi : Basit¢e esen rlzgarin hizidir.
Yer Hizi  :Hava araci hizinin yere gore olan hizidir.

Hava Hizi : Hava akiminin kanat yapisi Gzerindeki hizidir
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1.Pilot sismis bir kanatla tepenin lstiinde duruyor. Burada riizgar hizi 10 km, hava hizi 10 km, yer
hizi O km'dir.

2.Pilot ugusta. Rizgar hizi yine 10 km, eger rlizgara dogru uculuyorsa hava hizi 25 km, yer hiziysa 15
km olur.

3.Pilot burada 20 km hizdaki riizgara girdi. Kendi hava hizi 25 km'dir, yer hizi 5 km'ye diismustur.
4.Pilot arka rlizgar aldigi zaman hava hizi degismez, riizgar hizi yine 20 km'dir, yer hizi ise 45 km
olmustur.

Dordinci durumda 180 derece donmekle birkag saniye icinde yer hizi 5 km'den 45 km'ye ¢ikmistir
Pilot buna hazirlikh degilse hizdaki bu ani yiikselis pilotu sasirtabilir, pilot yamaca dogru hizla hareket
ettiginin farkina varmalidir. Pilot yamaca yakin uguyorsa asimetrik kapanmalar ve tepeye ¢arpma gibi
istenmeyen durumlar meydana gelebilir. Tepeye carpacagini anlayan bir pilotun verecegi sert ya da
ani kumandalar da baska emercensi (acil) durumlar meydana getirebilir. Bu tir hatalara dismemek
pilotun elindedir. Ozellikle neler olabilecegini &nceden bilmek gerekir.

4. YAMAG PARASUTUNDE iISTENMEYEN KAPANMALAR:

> Asimetrik kapanmalar: Bu olay basimiza gelen en sik durumlardandir. Tirbilansli havada
kanadin icindeki hava basincinin azalmasindan yada ani bir sekilde degismesinden dolayi kanadin sag
yada sol kisminin ani bir sekilde kapanmasidir. Egitim ve baslangi¢ kanatlari bu tarz kapanmaya karsi
¢ok direnglidir. Kolay kolay kapanmaz kapansa bile 1-2 saniyede acar. Yarisma ve performans
kanatlari ise asimetrik kapanmalarda ¢ok direngsizdir ve kolay kolay acilmaz. Asimetrik kapanmalarda
kanat kapanan kisma dogru donmek ister bu tip kapanmalarda agirligimizi kapanmayan tarafa dogru
vererek ve ¢ok az bir fren uygulayarak dontisii durdurmamizdir.

> Onden kapanma (frontak): On iplerdeki basincin azalmasi ile meydana gelir. Genelde rotorlu
havalarda sik meydana gelir ayrica frontakin diger ve en biyilk sebebi kanadin aniden 6ne
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gecmesidir. Bu ylzden 6ne dogru kanadin saldirmasina izin vermememiz énemlidir. Kanadin 6ne
saldirdigl anda fren yaparak yavaslatmak bizi olasi bir frontaktan koruyacaktir. Kanat kirik termikler
nedeni ile birden bire aniden yikseltip ardindan termikten ¢ikar ¢ikmaz birden 6ne saldirabilir bu tip
durumlara kargsi dikkatli olmaliyiz frontakin yasandigi bir diger 6nemli durum ise kalkislardir. Kanadi
hizli gekmemiz durumunda kanat birden 6ne saldirabilir ve kalkis esnasinda kapana bilir bu yiizden
kalkislarimizda kanadin bizi gegmesine miisaade etmememiz gerekir

> Stol: Havada bilingsiz bir sekilde fren yapilmasindan meydana gelir. Kanat aerodinamik
yapisini korur fakat ile gidisi asiri bir sekilde yavaslatir. asagl dogru hizli bir sekilde ¢okise girer.
Stoldan ¢ikisda kanat birden hizlanir ve 6ne gegerek frontak olabilir. Yada asimetrik yiyebilir.

> Tam stol: Genelde pilotun kanadi stola sokmasi ile meydana gelmekle beraber sert
termiklerde ve tlrbilanslarda meydana gelir. Tam stollda kanat tamamen gidisini durdurur kanattaki
basing biter ve kanat arkaya dogru yikilarak diisme islemi baslar. Bu durumdan cikarken kanat 6ne
sert bir sekilde saldirir ve frontak yada asimetrik meydana gelebilir. Ayrica kanat tam stolda iken ipleri
kanada dolana bilir bu olaya kravat denir. Kravat olmus bir parasliit tekrar stola sokulmali ve kravattan
kurtultulmalidir

> Spin: (viril): Stola girmis kanadin frenlerinden birini aniden birakilmasi yada frenlerden bir
tanesinin hizli ve aniden kalca hizasina kadar cekilerek kanadin bir tarafini stola sokulmasi ile
meydana gelir. Bu durumda kanat kendi ekseni etrafinda doner

YEDEK PARASUT ACMA

1. YEDEK PARASUTUN ONEMI

Yamag parasUtu uguslarinda kullanilan yedek parasttler farkh agirlik limitlerinde cogunlukla kubbe
(yuvarlak), kumandasiz parasitlerdir. Kullanim amaci ugusta giderilemeyen bir ariza durumunda son
sans olarak pilotun emniyetle yere inmesini saglamaktir. Bununla birlikte emercensi (acil) durumlarda
kullanilmak Gzere bir yedek parasitle ugmak, pilotta huzur ve gliven duygusu yaratir. K6t hava
sartlari gibi pek ¢cok nedenle karsilasilan kotli durumlarda pek cok pilot yedek parasiitleri sayesinde
hayatlarini kurtarmislardir. Yedek parasiitii agmada 6nemli olan, gerekli oldugu durumda kullanma
kararinin dogru ve hatasiz verilip hemen uygulanmasidir. Yedek parasutiin agiimasinda ilk adim bunu
yapmaya "KARAR" vermektir. Genellikle yedek parasiit 50 metrenin lizerinde ve ¢ok zor durumlarla
karsilasildiginda agilhr.
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2. YEDEK PARASUTU AGMA SEKLI

a. Yedek parasitiin agma koluna bakilarak yeri belirlenir ve gorilir.
b. Dort parmak ve bas parmak kullanilarak agma kolu hemen tutulur.

c. Agma kolu kuvvetli bir sekilde cekilir ( bu ¢ekme sonucunda pimler luplardan gikarak ganta
kapaklari acilir ve yedek parasitin igine yerlestirildigi navlaka ortaya cikar).

d.Yedek parasit ana paraslite takilmayacak sekilde, donls yoniinde disariya ve ileriye dogru mimbkiin
oldugu kadar kuvvetlice firlatilir .

e.Yedek parasiit agildiktan sonra ana parasiit toplanarak tamamen sondurdlir (bu islem yapilmazsa
yedek ve ana parasiit birbirine karisabilir)

3. DIKKAT EDILECEK HUSUSLAR
a. Her zaman sogukkanh olunmalidir. Panik kisiyi hataya zorlar.

b. Yedek parasitle yere inislerde bes nokta taklasi atilmaldir Taklanin atilamayacagi durumlarda soku
hafifletmek icin bacak kaslari esnek tutulmali veya yuvarlanma yapiimalidir.

c. Kath kalma siresi (6 ay / 180 giin) gecen yedek parasitler rutubet ve dis basing etkileriyle
acilamayacak hale gelebilir. Bu nedenle periyodik olarak acilip 24 saat havalandirmalidir.

d. Yedek parasiitler kesinlikle tecriibeli kisilerce katlanmalidir.
e. Yedek parasitler (6zellikle  harici cantada olanlar) dis etkilerden korunmahdir

f. Her ugustan dnce ve sonra yedek parasttiin deklansor kolu ve pimleri kontrol edilmelidir.

METEOROLO!i
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1. RUZGAR VE RUZGAR YONU

Yatay yonde yer degistiren hava hareketlerine rlizgar denir. Rizgar tesirleri bakimindan lg¢ ozelligi
olan bir iklim elemanidir. Bunlar; riizgar hizi, riizgar yoni ve esis sikligidir. Yamagparasitiini en ¢ok
etkileyen meteorolojik olaylarin basinda gelir. Havanin hareket hizina rizgar hizi denir. Bu hiz m/s,
knot veya km/h olarak okunur. Riizgarin hizi anemometre ile élgtlir.

1 knot = 0,5 m/s = 1,9 km/h dir. Rizgarin bulundugumuz yere dogru estigi yon ise riizgar yonudur.
Havacilik meteorolojisinde riizgar hizi ve yoni 10 metre yikseklikte 6l¢tlir. 10 dakika boyunca
Olclilen rizgar hizi ortalama hiz olarak kabul edilir.

2. TURBULANS

Atmosferde normal hava akimi icinde ve diizensiz bir dagilm gosteren hava akimina veya anaforlara
turbilans denir. Hava meteorolojisinde ucusu engelleyici 6nemli bir faktérdir. Ugus sirasinda
ucaklarin ve yamagparasitinin sarsilmasina, stabil ugus 6zelliginin kaybolmasina, ani irtifa
kayiplarina ve bazen kazalara sebep olurlar.

Turbulans birgok farkli hava sartlarindan meydana gelmekle birlikte, ic temel sebepten dolayi olusur.
Bunlar;

a. Konvektif hareketler ( termik} neticesi meydana gelen tilrbdlans,
b. Yerylzi sekillerinden dolayl meydana gelen tirbilans
C. Rizgar kirilmalari sebebiyle meydana gelen tiirbilans.

e

Rotor \bélgesi

Hakim rizgar

v VvV

S

3. TERMIK

Termik, kisaca isinan havanin yiikselmesine denir. Glinesin yaydigi isinlar yery(zin{ degisik oranlarda
Isitir. Su, ¢imen gibi ylzeyler isinin blyik bir kismini yansitir ve isinmalari yavas olur. Kuru kum, asfalt
veya kaya gibi ylizeyler ise i1siyi emer ve oldukga ¢abuk isinir. Isinmadaki bu farkhlik yizey sekilleri,
plrizli ylzeyin glinese gore konumlari ve diger faktorlere baghdir. Isinarak hafifleyen hava bir
kabarcik gibi genisler ve yeryiiziinden koparak ylkselmeye baslar.
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Bu sekilde isinarak yiikselen hava akimlari kaldincilari (termikleri) olusturur. Isinan hava yikseldikge
sogur. Kendisi ile ayni sicaklikta bir hava katmanina ulastiginda Icindeki su buhari yogunlasarak
bulutlari olusturur. Yiikselen havanin yeri ¢evresindeki sicakligi daha distiik olan arazi lizerindeki hava
kiitlesi tarafindan doldurulur. Bu sekilde soguyarak ¢oken hava akimlar bastiricilari olusturur.

Kim{lis bulutu olusturan termigin dogusu gelismesi ve dagiimasi

Rizgar

YAMACPARASUTUNUN KATLANMASI

Yamagparasitinin nasil katlanacagi bulunulan alan, hava sartlari ve yardim edecek birinin bulunup
bulunmamasina baglidir. Duruma gére hangi yontemin daha uygun olacagina pilot kendisi karar verir.
Eger rlizgar varsa kubbenin sismesini veya dagilmasini énlemek igin yapilacak ilk hareket kubbeyi
rlzgari yandan alacak sekilde sermektir. Ayrica basit ve hafif harneslerin kubbeye takili kalmasi
tavsiye edilir. Bu hem kontrolleri kolaylastirir hem de iplerin karismasini nler.

Katlamada izlenecek Yol

Yamagparasitlerinin  katlanmasinda degisik yontemler kullaniimaktadir. Bunlardan en pratik ve
kullanigli olan iki tanesi sunlardir:

a. Klasik Katlama Yontemi

(1) Yamagcparasitiin Ust ylizeyi yere bakacak seklide agilip serilir.

(2) ipler, tasiyici kolonlardan baslanarak toplanir ve kubbenin iizerine diizgiin olarak dagitilir.
Kolonlar kubbenin orta firar kenarina bir kismi disarida kalacak sekilde konulur.

(3) Kubbe, iki tarafli disaridan iceriye (ortaya) dogru sel sel ayrilarak katlanir ve ince uzun bir
duruma getirilir.

(4) Kubbenin icinde kalan hava firar kenarindan sel agizlarina dogru bastirilarak cikarihr.

(5) Firar kenaridan baslanarak, cantasina yerlestirilecek bliytklikte katlanir.

(6) Paket haline gelen kubbe cantaya yerlestirilir.

b. SelSel Katlama Yontemi

(2) Yamacparastiliniin st ylizeyi yere bakacak sekilde acilip serilir.
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(2) ipler, tasiyici kolonlardan baslanarak toplanir ve kubbenin iizerine diizgiin olarak dagitilir.
Kolonlar kubbenin orta firar kenarina bir kismi disarida kalacak sekilde konulur.

(3) Kubbenin hucum kenarinin orta noktasindan baslanarak sel agizlari sag ve sol tarafta sirasiyla
Ust Uste gelecek sekilde; firar kenardan ise yine kubbenin ortasindan baslanarak sagda ve
solda zigzaglar yapilarak merdiven basamagi seklinde katlanir. Daha sonra iki taraf Ust Uste
kapatilarak kubbe ince uzun bir duruma getirilir .

(4) Kubbenin icinde kalan hava firar kenardan sel agizlarina dogru bastirilarak cikarilir

(5) Firar kenardan baslanarak ,cantasina yerlestirilecek biyiklikte katlanir.

(6) Paket haline gelen kubbe ¢antaya yerlestirilir.

Katlamada Dikkat Edilecek Hususlar

(1) Kubbenin yakinlarinda kesinlikle sigara icilmemelidir.

(2) Kubbe mimkin oldugunca diizgiin bir sekilde katlanmahdir .

(3) Katlama sirasinda sel agizlarina (sert tabakaya) c¢ok fazla bastiriimamalidir.

(4) Kirlenme ve asinmanin minimum diizeyde olmasi icin 6zen gosterilmelidir.

(5) Yamagparasuti ¢ah cirpi, diken, tas, toz, su, bocek vs. den korunmalidir.

(6) Kubbe nemli veya islak katlanmamalidir.

(7) Kubbe uzun sire giines isinlari altinda birakilmamalidir.

(8) Sicak iklimlerde uguluyorsa kubbe mutlaka c¢antalanmali acik olarak disarida

birakilmamatidir.

HAVA TRAFIK KURALLARI

Havada olasi kazalari 6nlemek igin bir dizi kurallar getirilmistir.

> Gegis Ustunligu kurah: Sicak hava balonlarinin tim araglara gore gecis UstlnlGgi vardir.
Clnkd bu araclar cok yavas hareket ederler ve yon degistirmeleri ¢ok zordur. Diger bitin hava
araglari bunlara yol vermek zorundadir. Daha sonra yamag parasiiti delta kanat ve planor gelir ve
hepsi ayni katagoride yer alir. Helikopter ve ugak gibi motorlu araglar ise gecis Ustlinligl olarak en
sonda yer alir.

> Carpismayi onlemek: Bir ugak ile bir yamag parasitiiniin ayni hava sahasinda ugmasi ¢ok
nadir gorilecek bir durumdur. Fakat iki yamag parasitliniin ayni hava sahasinda ugmasi olagan bir
durumdur. Bu ylzden carpismayi 6nlemek icinde bir takim gecis ve yol verme kurallari vardir. iki
yamag parasiti karsilikh olarak agik bir alanda kafa kafaya yaklasiyorsa ikiside yoniini kendi sagina
dogru cevirmelidir. Yelken ucguslarinda bu kural farklidir. Tepe hizasinda kafa kafaya yaklasan iki
parasitten solunda tepe olan yani sagl acik olan yoldan cekilir. sag tarafinda tepe olan donis
yapamayacagi icin diiz gitmeye devam eder.

> iki parasit farkli ydnlerden ayni irtifa ile bir birine yaklasiyor ise solda olan parasiit sagdan
gelene yol verir. Eger 6niintizde giden bir yamag paraslitlini ge¢mek istiyorsaniz bunu gececeginiz
parasitiin sagindan yapmalisiniz. Eger yelken ugusunda iseniz gegislerinizi her zaman tepe ile gegilen
parasit arasindan yapmaniz gerekir.

> Termik dénerken termige ilk giren pilot donlis yoniini belirler ve tiim pilotlar buna uyum
saglar.
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Not: karsinizda ki pilot ugus kuralarini bilmiyor yada unutmus olabilir bu ylzden her tirli
carpismadan kaginmak icin gerekirse kendi yol hakkinizdan vaz gecin ve olasi durumlari 6nceden
Oonlemek igin tedbirinizi alin

DIKKAT EDILMESI GEREKEN KONULAR

v' Tepeye giderken mutlaka birilerine haber verin yaninizda bir refakatci mutlaka olsun cep
telefonunuzu mutlaka yaniniza alin. Yon belirleyici gps ozellikli cep telefonu kullanmaya
6zen gosterin. Ayrica bulundugunuz yerin kordinatlarini oparatorunuzun miisteri
hizmetlerinden 6grenebilirsiniz.

v Son kontrolleri yapmadan ugusa baslamayin harnesin emniyet kolonlarinin takili oldugundan
ve kanadin iplerinin acik oldugundan mutlaka emin olun.

v Arka riizgar yan riizgar gibi kosullarda kalkis yapmayi denemeyin

v' icinizde korku ve stres olabilir ve normal bir durumdur fakat bu tip duygular o giin icin cok
agir basiyorsa ugmayin unutmayin ki korkularinizi yenmenin yolu kendinize giivenmekten,
kendinize glvenmenin yolu kanat hakimiyetinden kanat hakimiyetide yer calismasindan
gecer. Bu ylzden korkularinizi ve stresinizi yenmek igin muisait zamanlarda yer ¢alismasi
yapin

v' Kimseye gosteris olsun diye 6zelikle ugulamayacak havalarda ugmayin bagkalarina hava
atmak icin gereksiz riskler almayin bilingsiz kisilerin ugarsin, hava giizel, bu riizgar uygun
gibi soziine aldanip ugusa ¢ikmayin

v' Uguslarda telsiz tasiyorsaniz gereksiz konusmalardan ka¢inin mimkiin oldugunca ugusa
konsantre olun.

v' Kalkislarda ve inislerde size yardimci olmak isteyen arkadaslariniz olabilir. Bu arkadaslariniz
tecriibeli yamag parasiitii pilotuda olabilir. Fakat bu sizi yaniltmasin Bilingsizce yapilan
yardimlar istemeyerek de olsa kazalara yol agabilir. Bu yiizden egitmeniniz disinda
kimseden yardim almayin. Ornegin inislerde size telsiz ile kumanda vererek giizel bir inis
yapmaniz igin size yardim etmek isteyen sizden 5 dakka once inmis bir yamag parasiitii
pilotu olabilir. Bu tip durumlarda sizin saginiz onun solu onun sagi sizin solunuz olur. Bu
tarz bir kanisiklik sizi olmayacak bi yere indirebilir. ve yaraliyici kazalar olabilir.

v' Tepeye cikar ¢ikmaz hemen ugmak icin acele etmeyin havanin durumunu ve riizgarin
degiskenligini takip bir middet izleyip takip edin

v" Hemen ugmak icin acele etmeyin ve ilk ¢ikan olmayin sizden énce uganlari izleyin havadaki
durumlarini izleyin bu izleme size nerde termik nerde turbulans var goztermis olacak ve
havanin durumu hakkinda daha iyi bir bilgi verecek ayrica kalkanlar izleyerek cesaret
alacak icinizdeki korkudan biraz olsun kurtulmus olacaksiniz.

v Hicbir ugus birbirinin aynisi degildir. Bir énceki kalkisinizin inisinizin ve ugusunuzun ¢ok gizel
gecmis olmasi diger uguslarinizin da 6yle olacagi anlamina gelmez o yizden bir dnceki ugusta
kazandiginiz 6z gliven sayesinde her havada ugabileceginizi sanmayin ve bunu denemeyin

v"  Deneme amaglida olsa seviyenize uygun olmayan yamag parasiitleri ile ugamiyin

v’ Asiri riizgarli ve tiirbilansli havalarda kesinlikle ugmayin bu uguslar keyif vermedigi gibi ciddi
kazalara yol acabilir bu gibi gereksiz uguslardan kaginin “ ya buraya kadar ¢iktik ugahm” lafini
da higbir zaman kullanmayin.

v’ Hig bilmediginiz yeni bir yerde uguyorsaniz o bélgeyi bilenlerden brifing alin ve ugmadan
once ucgus planini iyi yapin gerekirse inis yapacaginiz bolgeyi 6nceden gidip gorin.



